
istanbul Bogazi'ndaki riskleri azaltmak icin boru hatlari ve iq su yollari gibi projeler geli$tirilmesi gerekiyor. 
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Abstract 

The Bosphorus has a quite risky structure and carries a strategic importance in terms of its geographical 
features; and it is an important energy corridor in terms of the transportation of the Caspian Oils to the 
world markets. In order to minimize the oil tanker traffic in the Turkish Bosphorus’, the possible maritime 
accidents, and to reduce the waiting line in the cost-increasing shipping; projects such as pipelines and water 
courses should be developped and these projects should be put into practice. However, the aforesaid projects 
are supposed to be feasible in scientific, technical, environmental, financial and legal aspects. Besides, the 
influences of the legal regulations, related to the new canal projects to be carried out, on the Montreux 
Convention having major contributions to our country, Black Sea, regional security and peace in the course 
of 75 years should be deeply examined in legal and technical aspects. And the aforesaid legal regulations 
are supposed to be carried out by protecting our rights in the Montreux Convention, in accordance with the 
international law, the nature of international relations, and mores by not giving any harm to the Montreux 
Convention and the international conventions in which it was a side. 

OrtadoguAnaf/z 
Mayis 2011 - Cilt: 3 - Sayi: 29 


48 




inceleme 


Turk Bogazlan’ndaki tanker trafigini, olasi deniz kazalarim ve mali- 
yeti arttiran gemi trafiginde beklemeleri azaltmak icin projeler hayata 
gecirilmelidir. Ancak soz konusu projelerin bilimsel, teknik, cevresel, 
mali ve hukuki olarak fizibil olmasi gerekmektedir. 


Giri$ 

istanbul Bogazi cografi ozellikleri bakimin- 
dan ^ok riskli bir yapiya ve stratejik oneme sa- 
hip olup, Hazar petrollerinin diinya pazarlarma 
ula§tirilmasinda dnemli bir enerji koridorudur. 
istanbul Bogazi’ndan 2010 yilinda 50 871 gemi, 9 
274 tanker ge^mi$ olup yilda yakla$ik 150 milyon 
ton tehlikeli yiik ta$inmaktadir. Bogazdan gegen 
gemilerin 2010 yilinda kilavuz kaptan alma oram 
%51’dir. Lloyd’s List tanker izleme servisine go- 
re, istanbul Bogazindan 2010 yilinda giinde 2,1 
milyon varil petrol ve tiirevi madde ge^mi^ olup, 
bunlarin %91’ini ham petrol olu§turmu§tur. Kii- 
resel denizyolu petrol ticaretinin 2010 yilinda 2,3 
Milyar ton, Karadeniz petrol ticareti 108 Milyon 
ton civarinda oldugu ve kuresel petrol ta§inma 
hacminin ancak %4,5’unu olu§turdugu belirtil- 
mektedir (www.llyodslist.com; www.denizhaber. 
com). 

Uluslararasi Enerji Ajansi’mn verilerine gore; 
Hazar Bolgesi toplam ham petrol iiretiminin, 
2020’de 308 milyon/yil ton ve 6,5 milyon varil/ 
gun diizeyine gikacagi ve bu miktara yakrn petrol 
e$degeri dogalgaz iiretilecegi belirtilmektedir. 
Bolgenin ham petrol ihracatimn da hizla artarak, 
2020 yilinda 180 milyon ton civarina ula§masi 
beklenmektedir (Pala,C.: 2002). 

Turk Bogazlari’nda §imdiye kadar can, mal ve 
gevre guvenligini tehlikeye sokan ve petrol kirli- 
ligine neden olan bir<jok kaza meydana gelmi§tir. 
istanbul Bogazi’ndan gegen tehlikeli yiik tasiyan 
gemi sayisinda ve tasman tehlikeli yiik miktan- 


daki art is Tiirk Bogazlarmda seyir, can, mal ve 
^evre guvenligi agisindan ciddi bir tehdit olu§- 
turmaktadir. 

Hazar Bolgesi petrollerinin ve dogal gazimn Av- 
rupa ve diinya pazarlarma Tiirk Bogazlari iize- 
rinden ta§inmasi Bogazlarin daha fazla enerji 
kopriisii haline gelmesine neden olacak ve bu da 
istanbul Bogazi’nm ekonomik ve stratejik onemi- 
ni daha da artirmakla birlikte Tiirk Bogazlarimn 
trafigini ve dolayisiyla kaza riskini arttiracaktir. 
Aynca, Tuna-Ren, Tuna-Main Main-Volga-Bal- 
tik, Don- Volga ig su yolu ve kanallarimn a^ilma- 
siyla trafik yogunlugunun ve Bogaz kullamcilan- 
nin sayilarimn artmasi da Tiirk Bogazlan’ndaki 
kaza riskini arttiracaktir. 

Tiirk Bogazlan’ndaki artan gemi ozellikle tanker 
trafigini azaltmak i<jin boru hatlari ve su yollari 
projeleri geli§tirilmelidir. Bu yazida tanker trafi- 
gini ve gemi beklemelerini azaltmak ve istanbul 
Bogazi’nm emniyetini arttirmak amaciyla yapil- 
masi planlanan Kanal istanbul Projesi ve Montro 
Sozle^mesine etkilerine ili§kin genel bir deger- 
lendirme yapilmi§ olup bu hususta hukuk^ular 
ve ilgili uzmanlarca cevaplandirilmasi gereken 
sorular yer almaktadir. 

1. Montro Sozle^mesi 

Tiirk Bogazlarindan hem ticari hem harp gemi- 
lerinin duraksiz gegi§i 1936 yilmdan beri Montro 
S6zle$mesi’nin on gordiigu $artlar gergevesinde 
diizenlenmi§tir. Montro Sozle^mesi 20 Temmuz 
1936’da Turkiye Cumhuriyeti, Avustralya, Bulga- 
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ristan, Biiyiik Britanya, Fransa, Japonya, Roman- 
ya, Sovyetler Birligi, Yugoslavya ve Yunanistan 
tarafindan imzalanmi? olup, 31 Temmuz 1936’da 
3056 sayili yasa ile TBMM tarafindan onaylanmi? 
ve 9 Kasim 1936’da yiiriirliige girmi^tir. Montro 
Sozle§mesi 29 maddeden olu§makta olup hem ti- 
cari hem harp gemilerinin gegi^ini diizenlemek- 
tedir. Montro Sozle^mesi ile ticaret gemileri i<jin 
asagida belirtilen temel hak ve yiikiimliiliikler 
ongoriilmustur (Akten, N.:2005): 

a) Sozle§menin getirdikleri di§inda herhangi bir 
formalite gerektirmeksizin, bayragi ve yiikleri ne 
olursa olsun, ticaret gemileri igin gece-giindiiz 
ugraksiz ve deniz navigasyonu serbestisi tamn- 
masi, 

b) Gemilerin bu serbestiye kar§ihk fener, tahlisi- 
ye ve patente iicreti (saglik resmi) odeme zorun- 
lulugu. 

Montro sozle^mesi kendine miinhasir ozel bir 
rejim olup, yani benzeri olmayan-hukuk dilinde 
“sui generis” diye adlandirilan bir sozle§medir. 
Tiirk Bogazlarimn konumu Marmara Denizinin 
yapisi itibariyle diinyadaki hig bir milletlerarasi 
bogaza benzememektedir. Kiyilarimn tamami 
Tiirk topraklari ile gevrili Marmara Denizin- 
den gegi^le ge^it veren ve tamamen milli bogaz 
ozelligine sahip istanbul ve (^anakkale Bogazlari 
Montro Sozle$mesi dogrultusunda milletlerarasi 
ula^tirmada kullamlmaktadir. 

Tiirk Bogazlarinda ticaret gemilerine tarn- 
nan gegi§ serbestisinin temel olgiisii Montro 
S6zle§mesi’nin 1. ve 2. maddelerine gore seyir 
ve sefer (navigasyon) serbestisidir. Ancak, giinii- 
miizde bu serbesti, gevre, saglik ve can giivenligi 
unsurlari ile biitiinlesik olarak zararsiz gefif hak- 
ki (zararsiz ge<;4) §eklindedir. Tiirk Bogazlari, 
Montro Sozle§mesi uyarmca uluslararasi seyrii- 
sefere a<jik olup soz konusu sozle^menin 2. Mad- 
desine gore, duraksiz gegen gemilerin, gece ve 
giindiiz, bayraklari ve hamuleleri ne olursa olsa 
“tarn serbest” ge<;4 hakkina sahip oldugu belir- 
tilmektedir. 

Zararsiz gegi$e getirilen bu kisitlamalarin diin- 



Kanal istanbul projesi, Bogazlardaki yiikiin azaltilmasi 
acismdan umut vaat ediyor. 


yada sadece Tiirk Bogazlarinda uygulanmasi, 
gegi§ rejiminin kendine miinhasir veya sui gene- 
ris oldugunu gostermektedir. Bu kisitlamalarin 
onemi 1990’h yillarda daha da ortaya £ikmi§tir. 
(^iinkii, uluslararasi hukukta ve bilhassa 1982 
Birle§mi§ Milletler Deniz Hukuku Sozle§mesi 
(BMDHS)’deki transit gegi§ rejiminde, ticaret ve 
sava? gemilerine gegi? §arti olarak onden rapor 
vermek, hare; ve vergi kesmek veya saglik muaye- 
nesi yapmak i<jin gegi^lerini durdurma gibi §artlar 
bulunmamaktadir. Montro Sozle$mesi sayesinde 
Tiirkiye, 1982 Deniz Hukuku Sozle§mesi’ne tabii 
olan diger bogaz layida§ iilkelere nazaran gok da- 
ha geni§ haklara sahiptir. Boylece Ankara, Mont- 
ro S6zle§mesi’nin sagladigi bu haklara dayanarak 
1994’te ve daha sonra 1998’de “Tiirk Bogazlari 
Tiiziigu’nii uluslararasi alanda kabul ettirebil- 
mistir. Tiirkiye 1982 BMDH’ne taraf degilse de 
Tiirk Bogazlarim Montro Sozle^mesi sayesinde 
1982 BMDHS ’nin ongordiigii transit gefi§ reji- 
minin di§inda tutabilmi§tir (Ece, J.,N., Akten, N., 
Oral N„ Kanbolat H.: 2007). 

Montro Sozle^mesi’nin sava§ gemilerini diizen- 
leyen kismi 2. Boliim 8-22 maddelerini kapsa- 
maktir. Montro Sozle§mesi hem ticaret gemile- 
ri i<;in hem de sava§ gemilerinin gegi^ini bari§ 
zamam, sava§ zamam ve Montro Sozle^mesi’ne 
miinhasir olarak yakin bir sava§ tehlikesi tehdi- 
di diye tic ayn sinifa boler. Uluslararasi team mill 
hukukunun savas gemilere tamdigi zararsiz ge- 
f i§ haklarindan e;ok farkli olarak, 1936 Montro 
Sozle^mesi yabanci bayrakh gemilerin hem Tiirk 
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Son donemlerde Karadeniz’de yasanan gelismeler dikkate alinarak, 
Karadeniz bolgesinde AB ulasim alamnda birtakim inisiyatiflere giril- 
mesi bahse konu bolgede bugune kadar sahip oldugumuz ayricalikh 
statunun muhafaza edilmesine katki saglayacaktir. 


Bogazlarmdan gegi^lerine hem de Karadeniz’de 
bulunmalarina onemli lasitlamalar getirmi§tir. 
Montro Sozlesmesi’nin yabanci bayrakli savas 
gemilerine getirdigi ba^lica lositlamalar; a) Gegi§ 
oncesinde Tiirkiye’ye bildiri vermek zorunlugu; 
b) Toplam tonaj simrlanmasi (Madde 14’e gore 
Sozle^menin III. maddesinde ve III sayili Ek’inde 
ongorulen ko^ullar di§mda Bogazlar’da transit 
gegi^te bulunabilecek biitiin yabanci deniz kuv- 
vetlerinin en yiiksek (tavan) toplam tonaji 15.000 
tonu a$mayacaktir). Savas gemilerinin thru (U- 
^aksavar gemilerinin Turk Bogazlardan ge<;i§ini 
izin verilmiyor.) denizalti gemilerinin gunduz ve 
su ustunden ge<;me zorunlulugu (Bogazlardan 
denizalti ge^i$ine sadece Karadeniz sahildar dev- 
letlerine sinirli haklar tanmmi§tir) ve Karadeniz’e 
sahildar olmayan savas gemilerinin Karadeniz ! de 
kalma ve toplam tonajin simrlanmasi (Madde 
18’e gore Karadeniz layida^i olmayan Devletlerin 
bans zamamnda bu denizde bulundurabilecek- 
leri toplam tonaji Sozle§mede belirtilen §artlar 
disinda 30.000 tonu asmayacaktir, fakat her ha- 
lukarde 45.000 tonu asmayacaktir). Sava? duru- 
munda Turkiye savasan ise Turkiye diledigi gibi 
hareket edebilir ve Bogazlari turn yabanci savas 
gemilerine kapatabilir. Ancak, bu halt, Turkiye 
kendisini pek yalan bir sava§ tehlikesi tehdidi 
karsisinda sayarsa tanmmaktadir ve Turkiye ’nin 
Milletler Cemiyeti Genel Sekreterine bu konuyla 
ilgili bir bildiri gondermesi ve Milletler Cemiyeti 
Konseyi’nin ii^te iki gogunlukla onaylamasi ge- 
rekmektedir. Ayrica, Montro Sozlesmesi u<jak 
gegislerini de duzenlemistir. Bu nedenle, sivil 
uijaklara gegi$e ayrilmis hava koridorlarim gos- 
termelidir (Ece, J.,N., Akten, N., Oral N., Kanbo- 
lat H.:2007). 


Goruldugu gibi, Montro Sozlesmesi hem Turk 
Bogazlarmdan ge^i§ yapmak isteyen yabanci 
bayrakli ticaret gemilerinin ge^is haklarim hem 
de Karadeniz’e giri§ yapmak ve kalmak isteyen 
savas gemilerinin hukuki haklarim belirleyen 
dunyadaki tek sozlesmedir. 

Kisaca, yukarida belirtildigi iizere Montro 
Sozlesmesi’ne gore bir takim savas gemileri, 
denizaltilar, ucak gemileri ve biiyiik zirhli ge- 
miler 15 bin tonun uzerindekiler, Karadeniz’e 
layidas olmayan devletlere yasaktir. Mont- 
ro Sozlesmesi’nin 21. maddesine gore Turkiye 
Cumhuriyeti, Turk Bogazlarmdan savas gemi- 
lerinin gegi$ini diledigi sekilde duzenleyebilir. 
Soz konusu Sozlesmenin 20. maddesine gore 
Turkiye savas durumunda sava$an taraf ise Bo- 
gazlari harp gemilerine kapatabilir veya Mont- 
ro hukumlerinde ongorulmus olan Karadeniz’e 
layidas olmayan ulkelere getirilen tonaj sinirim 
tamamen kaldirabilir. 

Montro Sozlesmesinin Turkiye ’ye bu haklari sa- 
dece “savas durumunda iken” degil “pek yalan 
bir sava§ tehdidi” altinda olmasi durumunda da 
tammasi gibi bir duzenleme, uluslarasi hukukta 
bir istisna olarak yalmzca Turk Bogazlari i<jin 
“Montro Anlasmasi” ile yapilmistir. 

Montro Sozlesmesi, gegis nedeniyle ortaya ^:ika- 
bilecek turn hukuki durumlari duzenlememek- 
tedir. Montro Sozlesmesi, Turkiye’nin Bogazlar 
Bolgesindeki egemenlik haklarim yalmzca gegis 
ve ulastirma konusunda simrlamaktadir. Bir- 
lesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi’nin 
“Zararsiz Ge^is” bashkli 17. maddesine gore; bu- 
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Turk Bogazlarinin uluslararasi statiisu Montro Sozle$mesi hiikumleriyle 
belirlenmif durumda. 


tun devletlerin gemileri, karasularindan zararsiz 
gegi? hakkmdan yararlanma hakkina sahiptir. 
Zararsiz olmayan ge<ji?i devletin onleme hakla 
vardir. Bu hak, Deniz Hukuku Sozle?meleri ile 
getirilmi?tir. Montro Sozle?mesinde bu hak, soz 
konusudur. Montro Sdzlesme’sindeki hiikiimlere 
ters dii?memek, genel uluslararasi ilkelere bag- 
li kalmak ve Bogazlardan gegi? hakkinin oziine 
dokunmamak ?artiyla; deniz kirlenmesinin 6n- 
lenmesi, deniz trafiginin serbestlik ilkesine zarar 
vermeden duzenlenmesi gibi Sozle?mede dii- 
zenlenmeyen konularda, Turkiye’nin zabita ve 
yargi yetkisi ile ge^i?in zararsiz olmasim isteme 
ve gegi?i diizenleme yetkileri saklidir (Toluner, 
S.:1996). 


Montro Sozle?mesi yiiriirliige girdigi tarihten iti- 
baren her 5 yillik donemin sona ermesinde, Ba- 
gitli Yiiksek Taraflardan her biri, i?bu Sozle?me- 
nin bir ya da birkag hiikmiiniin degi?tirilmesini 
onerme giri?iminde bulunabilecektir. Soz konu- 
su Sozle?mede Bagitli Yiiksek Taraflardan biri 
nedeniyle S6zle?menin feshi durumda 28. Mad- 
deye gore S6zle?menin 1. Maddesine sozii ge^en 
“liberte de passage et de navigation” (gegi? ve 
seyrisefer serbestisi) sonsuz bir sure devam ede- 
cektir. Montro Sozle?mesine gore Turk Bogazlari 
uluslararasi seyrii sefere kapatilamaz (Ece, J.,N., 
Akten, N„ Oral N„ Kanbolat H.:2007) 

Diinyada tiirn bogaz, nehir ve kanallardan gegi?e 
ili?kin hukuki diizenlemeler yapilmi?tir. Kanal 
istanbul’dan gegisin hukuki statiisu ne olacaktir? 
Kanal istanbul i<jin Montro Sozle?mesi’ne benzer 
bir sozle?me Kanal istanbul Konvansiyonu mu 
vb. uygulanacaktir? Kanalin hukuki statiisu be- 
lirlenirken dniimiizdeki 24 Temmuz’da 75. yilim 
dolduracak olan her be? yilda bir imzalanan, soz- 
le?meyi imzalayan devletlerden S6zle?menin bir 
ya da birka^ hukmuniin degi?tirilmesini onerme 
giri?iminde bulunulmadigi siirece siiresi be? yil 
daha uzayan Montro Sozle?mesi ile Bogazlarda 
kazamlmi? haklar korunacak mi? Soz konusu 
haklarin mutlaka korunmasi gerekmektedir. 

Montro Sozle?mesi Karadeniz giivenligi ve bolge 
bari?im saglamasi a^isindan da olduk^a onemli 
bir sozle?medir. Kanal istanbul’dan sadece ticari 
gemiler mi gegecek? Soz konusu Kanal’dan sava? 
gemilerinin ge^mesi halinde Kanalin gegi? reji- 
minde Montro Sozle?mesi’nde oldugu gibi bir ta- 
kim sava? gemileri, denizaltilar, ucak gemileri ve 
biiyiik zirhli gemiler 15 bin tonun iizerindekiler 
Kanal’dan gegebilecek mi? Soz konusu gemilerin 
Kanaldan ge^mesi Montro Sozle?mesini etkile- 
yecek mi? 

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Kanal’dan ticari ve sa- 
va? gemilerinin gegi?ini Montro Sozle?mesindeki 
gibi diizenlemesinin uygun olacagi dii?iiniilmek- 
tedir. Kanal istanbul’a ili?kin yapilacak hukuki 
diizenlemeler Montro Sozle?mesi ve taraf oldugu 
uluslararasi sozle?melere halel getirmeden, ulus- 
lararasi hukukun ve uluslararasi ili?kilerin doga- 
sina uygun olarak yapilmahdir. 
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Kanal istanbul’un uzunlugunun Suves Kanali uzunlugunun yaklasik 
dortte biri oldugunu dusunursek gemilerin bu kanaldan gecme suresi 
3-4 saat olacaktir. Kanal istanbul’da da catisma, karaya oturma, ma- 
kine arizasi gibi kazalar soz konusu olabilecektir. 


Soz konusu hususlar hukuk^ular ve ilgili uzman- 
lar tarafindan degerlendirilmelidir. 

2. Turk Bogazlari’nda Trafik Diizeni ve Emni- 
yet Sistemleri 

Tiirk Bogazlari’nda seyir giivenliginin, can, mal 
ve ^evre emniyetinin saglanmasi amaci ile Bo- 
gazlarimizdaki kaza nedenlerini ortadan kal- 
dirmaya yonelik kurallardan olu§an bu bolgede 
deniz trafiginin diizenlenmesini gergekle§tirmek 
i^in 1994 yilinda bir Bogazlar Tiiziigii hazirlan- 
mi§tir Tiirk Bogazlari’nda seyir yapacak tiirn ge- 
mileri kapsayan soz konusu Tiiziik 01.07.1994 
tarihinde yiiriirliige girmi§ olup 1998 yilinda 
birtakim degisiklikler yapilarak Tiirk Bogazlari 
Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii olarak uygulamaya 
yeniden konulmu$tur. Tiirk Bogazlari ile yakla?- 
malarinda, Denizde (^ati§mayi Onleme Sozle§- 
mesinin (COLREG 72) 10. Kuralina gore diizen- 
lenen ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) 
tarafindan kabul edilen trafik ayirim diizenleri 
tesis edilmi§tir. 

Tiirk Bogazlari’nda trafigi diizenlemek, gemile- 
rin Gemi Trafik Ayirim $emalari igerisinde se- 
yirlerini saglamak ve Bogazlardaki meteorolojik 
ve o^inografik verilerin amnda gemilere verilme- 
sini saglamak vb. gibi hizmetlerin verilmesi ama- 
ciyla istanbul Bogazi’nda Gemi Trafik Yonetim 
ve Bilgi Sistemi (GTYBS-VTMIS) tesis edilmi§ 
olup Sistem 30 Aralik 2003 tarihinden itibaren 
operasyonel olarak hizmet vermeye ba§lami§tir. 

Soz konusu Sistem bilgi hizmetleri, seyir yardimi 
hizmetleri, trafik diizenleme hizmetini vermekte 
ve ayrica, kilavuzluk, saglik, giimriik, polis, acen- 


te gibi geminin VTS alam ile ilgili diger birimlere 
gerekli bilgileri aktararak diizenli ve giivenli ge- 
<ji$in saglanmasina yardimci olmak, arama-kur- 
tarma-yardim hizmetlerinin <;abuk, etkin, belirli 
bir diizen i^inde yapilmasim saglamak gibi ben- 
zer etkinlikleri desteklemektedir. Tiirk Bogazlari 
Tiiziigii’niin ve Gemi Trafik Hizmetleri (VTS)’in 
uygulanmasiyla Tiirk Bogazlari’nda meydana ge- 
len kazalar biiyiik ol<;iide azalmi§tir. 

Diinyada yapilan ara§tirmalar neticesinde deniz 
kazalarimn %80-85’i insan hatasi nedeniyle mey- 
dana gelmektedir. Insan hatasindan kaynaklanan 
kaza riski dar kanallardan gegerken tolere edil- 
memeli ve mutlaka minimize edilmelidir. Gemi 
trafiginin emniyetli seyrini saglamak amaciyla 
“Kanal istanbul Deniz Trafik Tiiziigii”niin olu$- 
turulmasi ve istanbul Tiirk Bogazlari, Siive§ Ka- 
nal ve Panama Kanali’nda da tesis edilen VTS’in 
Kanal istanbul’da da tesis edilmesi gerekliligi soz 
konusudur. Soz konusu Tiiziigiin Uluslararasi 
Denizcilik Orgiitiine (IMO)’ya sunulmasi gere- 
kir. Bu durum Montro Sozle^mesini etkiler mi? 

3. Zararsiz ve Transit Ge^i§ 

Tiirkiye’nin Ege sorunlan nedeniyle taraf olma- 
digi 1982 tarihli Birle§mi§ Milletler Deniz Hu- 
kuku Sozle^mesi’nde (BMDHS(UNCLOS)) ulus- 
lararasi seyriisefere a^ik bogaz sularimn hukuki 
rejimi 24. Maddesi’nde diizenlenmi? olup Deniz 
Hukuku Sozle§mesi ile uluslararasi hukuk ala- 
mnda ilk kez bogazlarda “transit gegi$” rejimi ka- 
bul edilmi^tir. UNCLOS’un 37. maddesine gore 
“a^ik denizin veya bir miinhasir ekonomik bol- 
genin bir boliimii ile a<jik denizin veya bir miin- 
hasir ekonomik bolgenin diger boliimii arasinda 
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uluslararasi seyriisefer i^in kullanilan bogazlara 
transit gegi§ uygulamr. UNCLOS’un 38. Madde- 
sine gore 37. maddede ongoriilen bogazlarda bii- 
tiin gemiler ve u<jaklar bir engelleme olmaksizin 
transit ge<;i§ hakkindan yararlanirlar. 

“Transit gegi$” hakla savas gemilerini de kap- 
sayan yani biitiin gemiler i<jin gegerli olan bir 
haktir. Gegi§in, masum gegi§teki gibi kesintisiz 
ve hizli yapilmasi gerekir. Ancak Transit rejimi 
zararsiz gegi$e gore gemilere daha geni§ haklar 
tammakta bu nedenle, kiyi devletinin yetkilerini 
biraz daha lasitlayan bir seyir normudur. 

“Zararsiz gegi§”, gegen gemiye bir talcim haklar ta- 
mmakta; bazi yukiimliilukler yuklemektedir; bu- 
na kar§ihk olarak da, kiyi devletine bazi yukiim- 
liiliikler yiiklemekte ve bazi haklar tammaktadir. 
Transit gegi§ durumunda, ge^en geminin haklari 
zararsiz ge<ji§e oranla genislemekte ve yukiim- 
liiliikleri daralmakta olup kiyi devletinin transit 
gegen gemiye karsi hak ve yukumluluklerinin- 
zararsiz gegi§e oranla-daha dar olmasidir”. (Tar- 
hanli, T. A.: 2000). Montro S6zle§mesi’nde Turk 
Bogazlari 1982 BMDHS’nin ongordiigii tran- 
sit gegi§ rejiminin di§inda tutabilmi? olup Tiirk 
Bogazlari’nda seyrii sefer Tiirkiye’ye bazi haklar 
tamyan gegi§ zararsiz gegi§tir. 

Kanal istanbul’da gegi§ zararsiz mi, transit mi 
olacaktir? Gegi$in zararsiz olacagi du^iinulmek- 
te olup transit gegi? olmasi halinde Tiirkiye’nin 
haklari kisitlanacaktir. 

4. Avrupa Birligi Trans-Avrupa Ula$im §ebe- 
keleri 

Avrupa Birligi (AB)’nin Trans-Avrupa Aglan po- 
litikasi ulusal ^lkarlar dogrultusunda in§a edilmi§ 
olan ula§im ve enerji §ebekelerini, Avrupa gapin- 
da etkin ve siirdurulebilir bir ula§im ve enerji 
altyapisina donii^turerek, temel ula§im ve enerji 
altyapilari agim biitunlestirmeyi ama^lamakta- 
dir. Sozkonusu ula§im agi, 27 AB iilkesinin bir- 
birlerine ve Avrupa Komsuluk Politikasi kapsa- 
minda AB’yi, AB’nin komsu iilkelerine baglayan 
ve otoyollar, demiryollari, suyollari, limanlar ve 
havaalanlarindan olu§an bir agdir. Trans-Avrupa 


Ula§im Aglari kapsaminda AB, kendi but^esinde 
yer alan fonlardan mali destegin saglanacagi 30 
adet oncelikli koridor belirlemi§ bulunmaktadir. 
Bu 30 oncelikli koridor projesi, AB Uye Devlet- 
leri arasinda 2020 yilina kadar ongoriilen ta§ima 
trafigi artisi temel alinarak belirlenmi^tir (Sekto- 
rel Dernekler Federasyonu: (2008). 

Avrupa Birligi’ne katilim surecimiz gergevesin- 
de, Ulkemizin Trans-Avrupa Ula§im $ebekele- 
rine (TEN-T) eklemlenmesi amaciyla Ula§im 
Altyapi ihtiya^lari Degerlendirmesi (TINA) (Jia- 
li^masi 2 Aralik 2005 tarihinde fiilen ba§latilmi§, 
Mayis 2007 tarihinde tamamlanmi§ ve 10 Tem- 
muz 2008 tarihinde Yiiksek Planlama Kurulu Ka- 
rari ile Nihai Raporu onaylanmi§tir. Soz konusu 
^ah§ma ile Tiirkiye Cumhuriyeti simrlari i^inde 
AB’nin TEN-T sisteminin Tiirkiye ’ye uzantisi ni- 
teliginde gok modlu (multimodal) bir ula§tirma 
agimn geli^tirilmesi ama^lanmi^tir. Bu gergeve- 
de, Ulkemizin biitiiniine yonelik olarak ve TEN- 
T Rehber ilkelerinde (TEN-T Guidelines) orta- 
ya konan kriterler goz oniinde bulundurularak, 
karayollari, demiryollari, limanlar ve havaalanla- 
rindan olu§an bir gekirdek ag (core network) ta- 
mmlanmi§ ve degerlendirmesi yapilmi§tir. TINA 
Projesi kapsaminda Cok Kriterli Analiz uygula- 
nan 43 ula§tirma projesi arasindan 33 oncelikli 
projenin 13’ii demiryollari, 15’i karayollari, 5’i de 
liman projesi olarak belirlenmi§tir (Yaman, S: 
2009). 

Pan-Avrupa ula^tirma sisteminin temelini olu§- 
turan ula§imkoridorlardan iilkemizi Pan-Avrupa 
ula§im sistemine dahil edecek olan Berlin- 
Prag-Budape§te karayolu iizerinden, bir kolu 
Kostence’ye diger kolu ise, Selanik ve istanbul’a 
baglanan 4. Koridor; Adriyatik ve iyon denizle- 
ri ile Karadeniz arasinda Dogu-Bati intermodal 
baglantisi olarak tammlanan (Durres-Tiran-Us- 
kiip-Sofya-Varna) 8. koridor ve eski Yugoslavya 
Cumhuriyetlerini Kuzey’de Avusturya, Giiney’de 
ise Yunanistan’a baglayan 10. Koridor’un (Salz- 
burg, Ljubljana, Zagreb, Belgrad, Ni§, Uskiip, Ve- 
les, Selanik giizergahi), 10. koridordur. 

AB Trans-Avrupa ula§im koridorlarindan Ad- 
riyatik ve iyon denizleri ile Karadeniz arasinda 
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Kanal Istanbul, istanbul'un yerlefim ve ula$im diizenine olumlu katkilar yapma noktasmda iddia bir proje. 


Dogu-Bati intermodal baglantisi olan 8. korido- 
run uzatilarak Kanal istanbul’unda dahil edilme- 
si ihtimali olabilir mi? Kanalin sozkonusu kori- 
dora dahil edilmesi durumunda Kanalin hukuki 
statusii AB’nin ig suyollari hukuki statiisiine mi 
dahil olacak? AB’nin i^ su yollari ta§imacihgi ile 
ilgili yasal gergevesi i<j Su Yollari Direktifleri (In- 
land Waterway Directions) ile olu§turulmu§tur. 
Avrupa Birligi’ne uye olmamiz halinde ortak bir 
hukuki mevzuatin uygulanmasi sorun olmaya- 
bilir ancak AB’ye uye olunmamasi durumunda 
Kanalin sozkonusu koridora dahil edilmesi du- 
rumunda Kanalin hem maliyeti AB tarafindan 
karsilanmayacak ve hem de Kanalin hukuki sta- 
tiisii Turkiye tarafindan belirlenemeyebilir. Bu 
hususlarin AB ve ilgili diger uzmanlarca incelen- 
mesi ve degerlendirilmesi gerekmektedir. 

5. Deniz Kazalan ve (Jievre Guvenligi 

Karadeniz ve Akdeniz seviye ve tuz bakimindan 
farkli oldugu i^in soz konusu iki deniz arasinda 


istanbul Bogazi’nda birbirlerine ters yonde iler- 
leyen yiizey ve dip olan altli iistlii iki tabakali 
akrnti sisteminin oldugu goriilmekte olup zaman 
zaman hizi saatte 7-8 knota (mil/saat) (mile) 
ulasrnaktadir. Yiizey ve dip akintilarm dinamik 
etkileri birbirinden farkli olup dip akintisimn te- 
mel etkeni Ege Denizi ile Karadeniz arasindaki 
su yogunlugu farlo iken, yiizey akintilarm ana 
etkeni soz konusu iki deniz arasindaki su dii- 
zeyinin farkli olmasidir. istanbul Bogazi’nda az 
tuzlu ve yogun olan yiizey sulari, Karadeniz’den 
istanbul Bogazi, Marmara Denizi ve Qanakkale 
Bogazi yolunu takip ederek, Ege Denizi’ne dogru 
akarken; gok tuzlu, yogun ve deniz yiizeyinin 10 
m. altinda bulunabilen dip sulari, tarn ters yonde 
Karadeniz’e dogru ilerler. Karadeniz ile Marma- 
ra arasinda Karadeniz daha yiiksek olmak iizere 
25 cm.lik diizey farlo vardir. (istikbal, C.:2000; 
I<ara,S.: 2004). 

Akintimn seyre olan etkisi kaza nedenlerin- 
den olup istanbul Bogazi’nda list akintilarm 
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Dunyada deniz ticareti artisina paralel olarak buyuyen gemi boylari 
ve genislikleri nedeniyle kanal genisletme ve derinlestirme yatirimlari 
yapilmaktadir. Olasi Kanal istanbul’un ileridedahafazlagenisletilmesi 
ve derinligin arttirilmasi ihtiyaci gerekebilir. 


kuzeyden giineye olmasi nedeniyle genellikle 
Karadeniz’den Marmara’ya gelen gemilerin ka- 
zaya ugradigi goriilmektedir. Kuzeyden gelen 
gemi Marmara’ya cpkana kadar arkadan gelen 
akintimn etkisi altinda kalmakta anaforlarm ana 
akintiya kari§masi nedeniyle Bogazda yol alan 
gemilerin ba§lari ve kiglarimn farkli yonde ve 
hizda akrnti etkilerine ugradigindan siiriiklenme 
ve savrulmalarina dolayisiyla kazalara neden ol- 
maktadir. Ayrica soz konusu akrnti ile geminin 
aym yonde gitmesinden dolayi geminin hizi ar- 
tacagi icpn karaya oturma ve kar§i §eride gegerek 
gelen bir gemi ile ^ati$ma tehlikesi daha fazladir. 
Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiizugu nun 
13. maddesine gore gemilerin istanbul ve (Jianak- 
kale Bogazlari’ndan gegi? hizi karaya gore saat- 
te 10 deniz milidir. Buna gore gemiler Bogazda 
akrnti hizina gore hiz yapmak durumundadir. 
Bu durumda gemiler yeterli biiyuklukte diimen 
dinleme kuwetleri elde edemeyebilir bu neden- 
le de ozellikle keskin donu^leri yapamayabilir ve 
bunun sonuncunda da kazalara neden olabilir. 
istanbul Bogazi’nda riizgarin lodostan kuwetli 
esmesi halinde orkozlar olu§masi durumunda 
akintimn giineyden kuzeye yon degi§tirmesi ka- 
za riskini arttirmaktadir. 

Kanal istanbul’da seyir emniyetini saglamak 
ve kazalari onlemek amaciyla Karadeniz’deki 
akintilarin §iddetinin Kanal istanbul’a etkisinin 
ne olacagi, Kanaldaki akrnti hizimn ka<j knot 
olacagi ve akrnti sisteminin nasil olacagina ili§- 
kin calismalarin yapilmasi gerekmektedir. Ka- 
nal istanbul’u akrnti sistemi ve Karadeniz ve 
Marmara arasindaki diizey farki nasil etkile- 
yecek? Kanal istanbul’un istanbul Bogazi gibi 


Karadeniz’i Marmara Denizine baglayacak olup 
Bogazdaki akrnti rejiminin iistten seviye akrnti- 
si, alttan da yogunluk akintisi olarak daha giiglii 
$ekilde kanalda akacagi belirtilmektedir (Akten, 
N.: 2011). Kanalin ekolojik etkileri acpsindan da 
degerlendirilmesi gerekmektedir. Yukarida be- 
lirtildigi iizere kazalari azaltmak amaciyla Ka- 
nal istanbul’da Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii ve 
VTS’in olusturulmasi gerekmektedir. 

Karadeniz’e; Dinyester, Dinyeper, Volga ve Tuna 
nehirleri ile Tiirkiye’den ve Bulgaristan’dan di- 
ger nehirler akmakta olup soz konusu nehirler 
Karadeniz’in su seviyesini yiikseltmekte ve kir- 
lilik oranim arttirmaktadir. Soz konusu nehirler 
kanalin akrnti hizim ve dolayisiyla kaza riskini 
arttirabilir ve ayrica Kanalin kirlilik oranim art- 
tiracagi dii§uniilmektedir. Tuna ve Ren nehirle- 
rinde deniz kazalari sonucunda tehlikeli madde 
ve petrol kirliligini onlemek, Karadeniz’den ge- 
len kirliligi azaltmak ve eko-sistemi gelistirmek 
amaciyla 29 Haziran 1994’de Danube River Pro- 
tection Convention ve 12.04. 1999’da Conventi- 
on on the Protection of the Rhine yuriirliige gir- 
mi§tir. Kanal istanbul i^in de trafigi duzenlemek 
ve gevre guvenligi ve ekolojik dengeyi saglamak 
i<jin soz konusu konvansiyonlara benzer bir dii- 
zenleme gerekebilir. Boyle bir konvansiyon dii- 
zenlenmesi halinde Kanalin hukuki statiisii ve 
Montro’ye etkisi ne olacaktir? 

Kanalin iki yakasi arasinda sikhkla yer alan kop- 
rulerin ve enerji nakil hatlarimn tesis edilmesi 
gemilerin radarlarinda, tarn pruvada bir ba§ka 
gemi varmis gibi “yalanci eko” olusmasina ve ka- 
zaya neden olabilirler. 


56 


OrtadoguAnafiz 

Mayis 2011 - Cilt: 3 - Sayi: 29 


inceleme 


Gidilen rota iizerindeki gevresel ko§ullar gemi- 
nin emniyetli seyri agisindan onem ta§imaktadir. 
Dar kanallar deniz kazasi riskini arttiran faktor- 
lerden biridir. istanbul Bogazi’nm en dar yeri A- 
§iyan Kandilli arasinda olup 698 m olup bu bolge 
Bogazin en fazla kazalarm meydana geldigi bol- 
gelerinden biridir. Kanal istanbul’un geni§liginin 
150 m .olmasi planlanmakta olup, Kanalm istan- 
bul Bogazi ve soz konusu bolgeye gore gok daha 
dar olmasi nedeniyle kaza riski artabilir. 

istanbul Bogazi’nda kazalan azaltmak amaciyla 
oncelikli olarak tam te$kilath bir Deniz itfaiyesi- 
nin tesis edilmesi ve Acil Miidahale Merkezleri- 
nin bir an once hizmete girmesi gerekmektedir. 

6. Diinyadaki Bogaz ve Kanallar ile Alinan 
Emniyet Onlemleri 

istanbul Bogazi di$indaki diinyada diger bogaz 
ve kanallar asagida verilmektedir: 

6.1. (Jianakkale Bogazi 

Marmara’yi Ege’ye baglayan Tiirk Bogazlari’ndan 
biri olan (Jianakkale Bogazi istanbul Bogazi gibi 
stratejik oneme haiz olup tarihte onemli sava§la- 
ra sahne olmu§, diinyamn en onemli su yollarin- 
dan biridir. (^anakkale Bogazi 68 km. uzunlugun- 
da, kuzey giri§inde 5.120 metre, giiney giri§inde 
ise 4 334 metre geni^liginde olup ortalama de- 
rinlik 65 m.’dir. (Jianakkale Bogazi’nm en dar yeri 
1250 m. (Kilitbahir Kalesi-Qimenlik Kalesi arasi) 
olup, Nara Burnu’ndaki 70 derecelik keskin rota 
degi^ikligi ile gemiler i^in seyir aijisindan cpe§itli 
zorluklari bulunan bir su yoludur (www.denizci- 
lik.gov.tr). 

6.2. Siivey? Kanali 

Akdeniz ile Kizildeniz’i birbirine baglayan ya- 
pay suyolu olup Kanalm Kuzeyinden Akdeniz’e, 
giineyinden de Kizil Denize petrol ta§imaciligi 
yapilmaktadir. Survey Kanal 193,3 km. uzunlu- 
gunda, 205-225 m. geni§liginde ve 24 m. derinli- 
gindedir (www.suezcanal.gov.eg: 2010): 

Survey Kanali’nm Trafik Sistemi a$agida belirtil- 
mektedir: 


-Gemilerin belirli bir hizda ve her iki gemi ara- 
sinda belirli bir mesafede konvoy halinde Kanali 
gegmesine izin verilmektedir. 

-Tankerler ve biiyiik boyda gemiler igin hiz limiti 
13-14 km/saat , diger gemiler i<jin 16 km/saat’dir. 

-Gemilerin Kanali transit gegme siiresi 12-16 
saat’dir. 

-Konvoy halindeki gemiler arasindaki mesafe 2-3 
km’dir (10-16 dak). 

-Kanalda 14 adet kilavuzluk istasyonu mevcut- 
tur. 

-Transit gegen gemiler i<jin kilavuzluk zorunlu 
olup Survey Kanal idaresi tarafindan her transit 
gemi i<jin dort farkli noktada lalavuz kaptan ve- 
rilmektedir. 

Survey Kanah’nda ba$hca riskier; ^ati§ma, karaya 
oturma, makine arizasi, kaza sonuncunda petrol 
kirliligi, diisiik diizeyde deniz haydutlugu ve te- 
rorizmdir. 

Siive§ Kanah’nda emniyet ve giivenligine iliskin 
alinan ba^lica dnlemler seyir yardimcilarimn iyi- 
le^tirilmesi, Gemi Trafik Sistemi (VTS), Trafik 
Ayirim $emalari, 300 tonun iizerindeki gemi- 
ler ve tiirn transit gegen gemiler i<jin kilavuzluk 
zorunludur (Suez Canal Guide: 2010). Siive§ 
Kanah’nda 2009’da kanal derinligi 18 metreden 
20 metreye £ikarilmi§tir. 

Survey Kanali tanker trafigine alternatif yol olarak 
Suudi Arabistan’dan Akdeniz’e uzanan 200 mil 
uzunlugunda ve 4,5 milyon varil/giin kapasiteye 
sahip Sumed (Suez-Mediterranean) boru hatti 
in$a edilmi? olup 1977 yilinda i^letmeye alinmi§- 
tir. 

6.3. Panama Kanali 

Panama Kanali, Orta Amerika’nm en giiney iil- 
kesi Panama topraklarinda yer alan Atlas Okya- 
nusu ile Biiyiik Okyanus’unu birbirine baglayan 
su yoludur. Panama Kanali 77 km. uzunlugunda, 
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91-300 m. 12,5-13,7 m. derinligindedir. Panama 
Kanali’ndan 2009’da 12 855 gemi ge<jmi§ olup 
bunun 2 156’i tankerdir. Panama Kanali’ndan 
giinde 0,5-1 milyon varil tasinmaktadir (www. 
pancanal.com: 2010). 

Panama Kanali’nda emniyet ve giivenligi sagla- 
mak amaciyla alinan ba§lica onlemler a§agida 
verilmektedir: 

-Seyir yardimcilarimn iyile^tirilmesi 

-Kilit sistemlerinin iyile§tirilmesi ve yeni kilit in- 

§aasi 

-Gemi Trafik Sistemi (VTS) 

-Kanalin geni^letilmesi 

-Pasifik ve Atlantik giri§ini derinle^tirme 

-Petrol Kirliligi Acil Eylem Plam vb. 

Panama Kanali’nda petrol trafigine alternatif 
yol 1982’de in§a edilen 130 km. uzunlugunda ve 
giinde 860 bin varil kapasiteye sahip Trans Pana- 
ma boru hattidir (Lehman Brothers: 2008).. 

6.4. Malaka Bogazi 

Malakka Bogazi, Malezya Yarimadasi (Bati Ma- 
lezya) ve Endonezya’ya bagli Sumatra adasi ara- 
sinda 960 km uzunlugunda dar bir bogazdir. Ma- 
laka Bogazi 50-320 km. geni§liginde ve 11-200 
mil derinligindedir. Malaka Bogazi’ndan yilda 
yakla§ik 94 000 gemi, giinde 189 gemi ge^mekte 
olup giinde 12-15 milyon varil petrol ta^inmak- 
tadir. Soz konusu Bogaz’in Diinya petrol talebin- 
deki pay: %20’dir (Lehman Brothers: 2008; www. 
nippon-foundation.or: 2010). 

Malaka Bogazi’ndaki ba§hca kaza riskleri; <^ati§- 
ma, karaya oturma ve bunun sonuncunda petrol 
kirliligidir. 

Malaka ve Singapur Bogazlan’ndan gok sayida 
biiyiik petrol tankeri gegmektedir. Bogazlarda 
1978-2003 arasinda 888 kaza, 2001-2007 arasin- 
da ise yakla§ik 237 kaza meydana gelmi§tir. Bu 
kazalardan sonra Endonezya, Malezya ve Singa- 
pur tarafindan 1 Mayis 1981’de “Trafik Ayirim 
$emalari” tesis edilmi§ olup 1997 yilinda VTS 
i§letmeye ahnmi§tir. 


Malaka Bogazi’nda emniyet ve giivenligi sagla- 
mak amaciyla birijok onlem ahnmi$ olup ba$hca 
onlemler asagida verilmektedir: 

-Gece/giindiiz gozlem sistemleri 
-Gemi rotalandirma sistemleri 
-Seyir yardimcilarimn iyile^tirilmesi 
-Gemi Trafik Sistemi (VTS) 

-Trafik Ayirim $emalari 

-Zorunlu Raporlama Sistemi 

-Deniz (Jievresi ve Kiyilan Koruma Eylem Plam 

-Petrol Kirliligi Yayilim Modeli 

-Deniz Otoyollarimn olu^turulmasi 

-Denizcilik Fonu (Navigation Fund) deniz emni- 

yeti ve gevre giivenligini arttirmak, seyir yardim- 

cilarim iyile^tirmek amaciyla 2008’de olu§turul- 

mustur. 

Deniz (Jievresi ve Kiyilari Koruma Eylem Plam 
bolgedeki deniz gevresi ve layi alanlarim gelistir- 
mek ve korumak amaciyla hazirlanmi§ olup hid- 
rografik, osinografik, petrol kirliligi ve diger kir- 
leticiler ve yayihmlan ve etkileri ile ekosistemleri 
igermektedir. 

Malaka Bogazi, bir pilot proje gergevesinde 
“Elektronik Deniz Otoyolu (Marine Electronic 
Highway, MEH)” ornek uygulama alam” olarak 
segilmi^tir. Projeye Malezya, Endonezya ve Sin- 
gapur ile birlikte, Uluslararasi Hidrografi Dairesi 
(IHO), Uluslararasi Bagimsiz Tanker Sahipleri 
Birligi (INTERTANKO) ve Uluslararasi Deniz 
Ticaret Odasi (ICS) de destek vermektedir. Bu 
sistemde elektronik haritada (ECDIS) geminin 
gergek konumu su derinligiyle ilgili gergek za- 
manli veriler, akrnti ve gel git durumu ve seyirle 
ilgili riskier gosterilirken AIS ahcisiyla da gevre- 
deki diger trafikle ilgili bilgiler ahnarak kullamci- 
ya sunuluyor. Bu bilgiler sahilden elde edilen en 
son elektronik veriler ve uyarilarla birle$tiginde 
geminin kopruustiindeki karar vericilerin oniin- 
de ihtiyag duyduklari biitiin bilgiler sunulmak- 
tadir (www.denizhaber.com:2010; www.meh- 
project.com (2010). 

Malaka Bogazi’ndan gegen tanker trafigini 
azaltmak amaciyla Malezya’nm kuzeyinden 
Tayland’in giiney simrinda kadar uzayan 320 
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Turkiye’nin Bogazlari tamamen kapatmasi ve ic sular rejimine tabi tut- 
masi uluslararasi hukuk kurallari ve antlasmalar dikkate alindiginda 
olasi gorulmemektedir. Montro Sozlesmesi’nin 28. maddesine gore 
Bogazlardan gecis serbestligi ilkesi sonsuz olarak belirlenmistir. 


km’lik Trans-Peninsular (TransPen) boru hatti 
in§aasi devam etmekte olup boru hattinin in§aasi 
2014’de tamamlanacaktir. Soz konusu boru hatti 
Malaka Bogazin’dan gegen petroliin %20’sini ta- 
‘iiyacak olup kapasitesi 2 milyon (varil/giin)’dir 
(Lehman Brothers: 2008). 

6.5. Babul Mendep Bogazi 

Babiil Mendep Bogazi, Kizildeniz’i Hint 
Okyanusu’na (Aden Korfezi) baglamakta olup 
Yemen ile Somali kiyilari arasindadir. Babiil 
Mendep Bogazi 32 km. uzunlugunda olup Perim 
Adasi tarafindan iki kanala ayrilmaktadir. Ale- 
xander Kanah’nda geni§lik 3 km., derinlik 30 m., 
Dact El Mayun Kanah’nda 25 km., derinlik 310 
m.’dir. Aden Kdrfezi’nden dolayisiyla Babiil Men- 
dep Bogazi’ndan yilda yakla§ik 22 000 gemi geg- 
mektedir. Soz konusu Bogaz’dan giinde ta§inan 
petrol miktari 3,3 milyon varil olup Diinya petrol 
talebindeki payi %4’dir (Lehman Brothers: 2008). 

Babiil Mendep Bogazi’nda ba§hca riskier; <^ati§- 
ma, karaya oturma ve bunun sonuncunda petrol 
kirliligi, diisiik diizeyde deniz haydutlugu ve te- 
rorizmdir. 

Babiil Mendep Bogazi’na alternatif yol olarak 
Suudi Arabistan’dan gegen 4,8 milyon varil/giin 
kapasiteli Dogu-Bati (East-West) boru hatti in$a 
edilmi^tir (Lehman Brothers: 2008). 

6.6. Hiirmiiz Bogazi 

Tanker trafigi ve denizcilik rotalarimn gegi§ nok- 
tasi olan Hiirmiiz Bogazi Umman Korfezi ile 
Basra Korfezi arasindadir. Diinya petrol ticare- 


tinin %40’i Hiirmiiz Bogazi’ndan ge^mekte olup 
gemi trafigi Asya’da (ozellikle Japonya, Cin ve 
Hindistan) ve batida (Siive§ Kanali yoluyla Su- 
med boru hattina gitmektedir. Hiirmiiz Bogazi 
193 km. uzunlugunda, 54 km. geni^liginde (en 
dar yeri 34 km. geni^liginde) 70-100 m. derinli- 
gindedir. Bogaz’in dar gegit, ara bolge iki millik 
mesafe gemi giri§ ve <;iki$ trafigine gore diizen- 
lenmi^tir (Lehman Brothers: 2008). 

Korfez iilkeleri (Bahreyn, iran, Kuveyt, Katar, Su- 
udi Arabistan ve Birle§il< Arap Emirlikleri) diinya 
petrol iiretiminin yakla§ik %30’unu, kar^ilamak- 
ta olup soz konusu iilkeler diinya ham petrol re- 
zervlerinin %57’sine (715 milyar varil) sahiptir. 

Hiirmiiz Bogazi’ndan yilda 14 000 gemi giinde 
15 tanker ge^mektedir. Hiirmiiz Bogazi’ndan 
2006 yilinda giinde 16,5 milyon varil petrol ta- 
§inmi§ olup 2007 yilinda 16 milyon varile dii§- 
miis ve 2008 yilimn ilk yarisinda tekrar yiikselise 
ge^erek 16,5-17 milyon varil petrol ta§inmi§tir. 
Soz konusu Bogaz’dan petrol ve sivila§tirilmi§ 
dogal gaz ta§iyan gemilerde de gegmektedir (US. 
Energy Information Administration: 2008; (Leh- 
man Brothers: 2008). 

Hiirmiiz Bogazi’nda ba$hca riskier; ^ati§ma, ka- 
raya oturma ve bunun sonuncunda petrol kirlili- 
gi, dii§iik diizeyde deniz haydutlugu ve terorizm- 
dir. 

Hiirmiiz Bogazi’nda Gemi Trafik Sistemi (VTS) 
tesis edilmemi§ olup Trafik Ayirim $emalari 
mevcuttur. 

Hiirmiiz Bogazi’ndan gegen petrol trafigini azalt- 
mak igin Suudi Arabistan ve Kizildeniz arasinda 
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Ozellikle petrol tankeri trafigi Bogazlarda biiyiik bir tehlike olusturuyor. 


745 mil uzunlugunda, 5 milyon varil kapasiteye 
sahip Dogu-Bati (East- West Pipeline) boru hatti 
in§a edilmi§tir (Lehman Brothers: 2008). 

6.7. Torres Bogazi 

Diinyada yukanda belirtilen enerji koridoru olan 
dar bogazlar di§inda “Ozel Duyarli Deniz Alam” 
ilan edilen Torres Bogazi, Papua Yeni Gine ve 
Avustralya arasinda yer almakta olup 90 Deniz 
Mili geni§liginde ve 150 deniz mili uzunlugun- 
dadir. Mercan Resifiyle sahil arasinda 600 ada ve 
adacik yer almaktadir. Biiyiik Set Resifinde <;ogu 
ig rotayi kullanan yilda 6000 civarinda gemi ha- 
reketi olmaktadir. Giiney Asya ve Avustralya li- 
manlari ile Yeni Zelanda, Giiney Amerika, Papua 
Yeni Gine ve Pasifik Adalari arasinda yiik ta$iyan 
biiyiik gemiler ile Dogu Avustralya’daki rafine- 
rilere petrol ta§iyan tankerler bu rotayi kullan- 
maktadirlar (istikbal, C.: 2010). 


Avustralya Dogusundaki Biiyiik Set Resifi ve Ku- 
zeydogusundaki Torres Bogazi’nm bir boliimii- 
nii i^ine alan mercan kayahklarimn korunmasi 
i^in IMO’ya ba§vurmu§ olup, 1990 yilinda bu 
bolge IMO tarafindan “Ozel Duyarli Deniz Ala- 
m” kapsamina ahnmi§tir (IMO Assembly Reso- 
lution A.472). 

Ancak, IMO’nun Torres Bogazi konusunda al- 
digi kararda zorunlu kilavuzluk kabul edilmedi. 
Avustralya Hiikiimeti; IMO’nun Kararim esas 
alarak 1 Ekim 1991’de kendi limanlarina giden 
ve gelen gemiler i<jin Torres Bogazi ge<;i§inde 
zorunlu kilavuzlugu ilan etmi^tir (istikbal, C.: 
2005). 

Torres Bogazi’nda zorunlu kilavuzluk; 70 met- 
re iizerindeki biitiin gemiler ile boyu ne olursa 
olsun yiiklii petrol tankerleri, sivila§tirilmi$ gaz 
ta§iyicilan ve kimyasal madde ta^iyicilari i<jin 
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gegerlidir. Ozel duyarli deniz alanlarmda, eski ve 
standart altinda olan tek cidarli tankerlere gegi? 
izni verilmemektedir (istikbal, C.: 2005; Ece, N.J.: 
2007). 

Sonu^ ve Degerlendirme 

Diinyada gii^lii iilke konumunda olmamn en 
dnemli ko§ullarindan biri teknoloji ve proje ii- 
retip hayata gegirmektir. Diinyada gergekle^en 
biiyiik projelerin oncelikle hayal etmek daha 
sonra inanmak, <;ah§mak ve 21. yiizyilin en 6- 
nemli yatirimi olan insan kaynagina onem vere- 
rek gergekle^tigini du§iiniirsek hedeflerimizi ve 
onceliklerimizi ne yapabilecegimize gore degil 
nerelere ula§mak istedigimizin otesinde belirle- 
meli ve bunlara ula§mak i^in c;aba sarfetmeliyiz. 
Tiirk Bogazlari’ndaki tanker trafigini, olasi deniz 
kazalarini ve maliyeti arttiran gemi trafiginde 
beklemeleri azaltmak i<jin BTC gibi boru hatlan 
ve suyollari gibi projeler geli$tirilmeli ve hayata 
ge^irilmelidir. Ancak soz konusu projelerin bi- 
limsel, teknik, gevresel, mali ve hukuki olarak 
fizibil olmasi gerekmektedir. Bahsi gegen proje- 
lerde oncelikli olarak ele alinmasi gereken husus 
siyasi ve hukuki olmahdir. Ayrica yukarida belir- 
tilen hususlarin da dikkate almmasinin da uygun 
olacagi diisunulmektedir. 

Dunyadaki bogaz ve kanallara baktigimizda <;o- 
gunda Gemi Trafik Sistemi (VTS)’in tesis edildi- 
gi, Acil Eylem Planlarimn uygulandigim ve alter- 
nate yol olarak boru hatlarimn tercih edildigini 
gormekteyiz. Ulkemizde in§a edilmi§, devam 
eden ve planlanan boru hatlarina ili^kin projeler 
a$agida yer almaktadir. 

Hazar petrollerinin diinya pazalarina giki§im 
saglayan Bogaza alternatif bir petrol ta$ima yo- 
lu 1 774 km. uzunlugundaki Bakii-Tiflis-Ceyhan 
(BTC) Boru hattimn kapasitesi 50 milyon ton 
(gunde 1 milyon varil)’dur. 

Hazar Havzasi’nda cjikarilan dogalgazi Avrupa’ya 
ta§iyan diger bir hat Bakii-Ceyhan-Erzurum Bo- 
ru Hatti (Giiney Kafkasya Dogalgaz Boru Hatti) 
olup toplam uzunlugu 970 km, yillik kapasitesi 


30 milyar m3’diir. Boru hattimn in^aasina 2004 
yilinda ba§lanmi§ ve 2006 yilimn sonunda ta- 
mamlanmi^tir. 

Hazar Havzasi’nda ^lkarilan dogalgazi Avrupa’ya 
tasiyacak 3 300 km, yillik 31 milyar m3 dogal- 
gaz kapasitesine sahip Nabucco boru hatti boru 
projesi Ankara’da 13 Temmuz 2009’da hiikiimet- 
ler arasinda imzalanan anla$mayla ba§lami§tir. 
Boru hattimn in§aasina 2011’de ba§lanacak olup 
2014’de ilk gazin Avrupa’ya verilmesi hedeflen- 
mektedir. 

Ayrica, 555 km uzunlugunda ve 1,5 milyon va- 
ril/gun kapasiteye sahip Samsun Ceyhan (Trans 
Anadolu) projesinin ger<jekle§mesi halinde mev- 
cut durumda Bogazlar’dan gegecek tanker yiikii- 
niin 50 milyon ton azalabilecegi belirtilmektedir. 

istanbul Bogazi’ndaki tanker kazalan riskini a- 
zaltmak igin alternatif diger bir yol, 1890’larda 
bir Rus bilimadami tarafindan ortaya atilan gec;- 
miste olan Karadeniz’i Marmara’ya baglayan 
Izmit Korfezi, Sapanca Golu, Sakarya uzerinden 
bir su yoludur. Karadeniz kokenli midye (mol- 
lusklarin) Izmit Korfezine gelmesi soz konusu su 
yolunun var oldugunu kamtlamakta olup ayrica, 
1995 yilinda Tiirk bilim adamlarinca da kamtlan- 
mi§tir. izmit-Sapanca hattinda su yolu acjilarak 
tehlikeli madde tasiyan gemiler Bogaz hattindan 
ya da tersi, tek yonlii olarak Karadeniz’e cjikabilir 
(Meric;., E: 2000). 

Son donemlerde Karadeniz’de ya§anan geli§- 
meler dikkate ahnarak, Karadeniz bolgesinde 
AB ula§im alamnda birtakim inisiyatiflere giril- 
mesi bahse konu bolgede bugiine kadar sahip 
oldugumuz ayricahkh statiiniin muhafaza edil- 
mesine katki saglayacaktir. Bu gergevede, ozel- 
likle Bulgaristan ve Romanya’nm AB iiyeligiyle 
birlikte Karadeniz’e dogru artan ticaret hacmi 
dikkate ahnarak, bahsekonu Ulkelerden gegerek 
Karadeniz’e ula§an 8 No’lu (Burgaz, Varna) ve 7 
No’lu (Tuna) Pan-Avrupa Ula§im Koridorlarimn 
yapilmasi planlanan Filyos limammiz veya diger 
Karadeniz limanlarimiz uzerinden Ulkemize u- 
zatilmasi, Bogazlarimizin yiikiinii hafifletebilek, 
ayrica intermodal ta§imacihga imkan vermi§ ola- 
caktir (Yaman, S.:2009). 
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Kanal’in hukuki statusiine Montro Sozlesmesi’ nde kazandigimiz hak- 
lari korumak kosuluyla Montro Sozlesmesi hukumlerine benzer veya 
paralel bir duzenleme getirmenin uygun olacagi ve ayrica bu sekil- 
de bir duzenlemenin ulkemizin ve Karadeniz bolgesinin barisina katki 
saglayacagi dusunulmektedir. 



Bogazlarla ilgili meselenin dnemli bir boyutu da askeri 
gemilerin geqi$i 


Yapilmasi planlanan Kanal istanbul’un uzunlu- 
gunun Stives Kanali uzunlugunun yaklasik dort- 
te biri oldugunu du§uniirsek gemilerin Kanal 
istanbul’dan gegme stiresi 3-4 saat olacaktir. Ka- 
nal istanbul’da da istanbul ve Stives Kanali’nda 
meydana gelen <jati§ma, karaya oturma, makine 
arizasi gibi kazalar soz konusu olabilecektir. Ka- 
nalin istanbul Bogazi’na gore gok daha dar ol- 


masi nedeniyle kaza riskinin daha fazla olacagi 
dusunulmektedir. Kanalda tanker kazasi olmasi 
durumunda Karadeniz’e; Dinyester, Dinyeper, 
Volga ve Tuna nehirleri ile kirlenme olsaligi bu- 
lunan kanalda petrol kirliligi daha fazla sorun 
olabilir. 

Dunyada deniz ticareti arti§ina paralel olarak 
biiyiiyen gemi boylari ve geni^likleri nedeniyle 
kanal geni^letme ve derinle^tirme yatirimlari ya- 
pilmaktadir. Olasi Kanal istanbul’un deride daha 
fazla genisletilmesi ve derinligin arttirilmasi ih- 
tiyaci gerekebilir. Bogazlara alternatif su yollari 
projelerinde bu hususlar yatirim planlarinda dik- 
kate ahnmahdir. 

Montro Sozlesmesi hem Tiirk Bogazlarindan 
gegis yapmak isteyen hem yabanci bayrak- 
h ticaret gemilerinin gegis haklarim ve hem de 
Karadeniz’e giris yapmak ve kalmak isteyen savas 
gemilerinin hukuki haklarim belirleyen diinya- 
daki tek sozlesmedir. Montro Bogazlar Sozles- 
mesi yururliige girdigi tarihten bu yana gegen 
75 yillik siire^te bolge ve diinya barisina onemli 
katkilan olmustur. 

Yeni bir su yolu olan Kanal istanbul’un ha- 
yata geijirilmesi durumunda Montro Sozles- 
mesine olan etkileri her yoniiyle irdelenmeli- 
dir. Olasi Kanal’in hukuki statiisiine Montro 
Sozlesmesi’nde kazandigimiz haklari korumak 
kosuluyla Montro Sozlesmesi hukumlerine ben- 
zer veya paralel bir duzenleme getirmenin uygun 
olacagi ve ayrica bu sekilde bir duzenlemenin ul- 
kemizin ve Karadeniz bolgesinin barisina katki 
saglayacagi dusunulmektedir. 
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istanbul Bogazi’nda ozellikle tankerlerin bek- 
lemeleri maliyete yol a^maktadir. Ancak ko- 
nuya Kanal trafigi agisindan bakarsak istanbul 
Bogazi’nda kilavuz kaptan alma oranimn 2011 
yili itibariyle 9651 oldugu du§iiniiliirse Bogazdan 
kilavuzluk almadan gegen gemilerin %49’u la- 
lavuzluk iicreti vermeden istanbul Bogazi’ndan 
gegmeye devam edecektir. Kilavuzluk hizmeti 
alan 9651 oramndaki gemilerin bir kismi ve ozel- 
likle tankerler Bogazdan emniyetli gegi§i sagla- 
yan VTS Sisteminin olmasi nedeniyle istanbul 
Bogazi’ndan gegmeye devam edecektir. Bu du- 
rum projenin maliyetini kar^ilanmasinda sorun 
olabilir. Bu nedenle, soz konusu kanalda trafik 
projeksiyonlarimn ve kanali kullanma konusun- 
da pazarlama tahminlerinin yapilmasi gerek- 
mektedir. Kanaldan gegi§i tercih eden daha once 
istanbul Bogazi’m kullanan gemilerden alinan 
fener, tahlisiye ve patente iicretleri (saglik resmi) 
de alinamayacaktir. 

Sonu<; olarak; istanbul Bogazi’ndaki ozellikle 
tanker kazalari riskini azaltmak ve gevre guven- 
ligini saglamak i<jin boru hatlari ve i<j su yollari 
gibi projeler geli^tirilerek hayata gegirilmelidir. 
Ancak, soz konusu projeler hayata gegirilirken 
Bogazlardaki egemenlik haklarimizi aldigimiz, 
gerek iilkemiz ve gerekse Karadeniz giivenligi 
i<jin ^ok onemli ve Turkiye’nin di§ politikasmi 
gii^lendiren Montro Sozle^mesinde kazandigi- 
miz haklari korumaya devam etmemiz gerek- 
mektedir. Kanal istanbul’da hangi gemilerin ge- 
c^ecegi, zorunlu kilavuzluk ve alinacak ucretlerin 
Montro’ye etkileri hukuki ve teknik boyutlari ile 
gol< iyi irdelenmelidir. Yeni kanal projelerine ilis - 
kin yapilacak hukuki diizenlemeler Montro Soz- 
le^mesi ve taraf oldugu uluslararasi sozle§melere 
halel getirmeden, uluslararasi hukukun ve ulus- 
lararasi ili§kilerin dogasina, orf ve adetine uygun 
olarak yapilmahdir. Ayrica, Montro Sozle§mesi- 
ne gore Turk Bogazlari’ndan ge^emeyen askeri 
gemilerin bu Kanaldan gegip ge^emeyecegi ve 
bunun Montro Sozle^mesine etkileri, ulkemiz ve 
Karadeniz guvenligi agisindan siyasi ve hukuki 
olarak detayli irdelenmelidir. 


Tiirk Bogazlari’ndan ge^en gemilerin sayisi, to- 
naji ve tehlikeli yiik miktarinda art is Bogazlarin 
gevre guvenligini tehdit etmektedir. 1994 yilinda 
uygulamaya konulan ve 1998 yilinda revize edi- 
len Tiirk Bogazlari Tiiziigii ve 31.12.2003 yilinda 
tesis edilen Gemi Trafik Sistemi (VTS) ozellikle 
istanbul Bogazi’ndaki kaza riskini onemli ol<;ude 
azaltmi^tir. istanbul Bogazi’ndan gegen gemile- 
rin 2010 yilinda kilavuz kaptan alma oram 9651 
olup kilavuz kaptan ahnmasi te$vik edilmelidir. 

istanbul Bogazi’nda gevre guvenligini biiyiik 61- 
^iide tehdit eden 1979 yilinda 95.000 petrolun 
denize dokiildiigii ve 43 denizcinin oldugu Inde- 
pendenta ve 1994 yilinda 5000 ton petrolun de- 
nize dokulerek bir hafta yandigi ve 30 ki§inin 61- 
diigii Nassia kazalari meydana gelmi^tir. istanbul 
Bogazi’nda tanker kazalarim ve gevreye verdigi 
riskleri azaltmak amaciyla soz konusu projelerin 
hayata ge^irilmesinden daha once oncelikle ele 
ahnmasi gereken konu Tiirk Bogazlari ozellikle 
istanbul Bogazi’nda ’Deniz itfaiye Te§kilatinm 
tesis edilmesi, Acil Eylem Planlarimn ve ozellikle 
Panama Kanah’nda uygulandigi gibi Petrol Kirli- 
ligi Acil Eylem Plam'nm hazirlanmasi, Bogaz’in 
uygun yerlerinde yeterli malzeme, teghizat ve 
deneyimli personel bulunduran Acil Miidahale 
Merkezlerinin acilen kurulmasi gerekmektedir. 
istanbul Bogazi’nda soz konusu onlemler ahn- 
madan farkli alternatiflerin hayata gecirilmesi is- 
tanbul Bogazi’ndaki kaza riskini arttiracak olup 
seyir emniyeti onlemlerinin yeterince alinma- 
masina neden olacaktir. 

Turkiye’nin Bogazlari tamamen kapatmasi ve icj 
sular rejimine tabi tutmasi uluslararasi hukuk 
kurallan ve antlasmalar dikkate ahndigmda ola- 
si goriilmemektedir. Montro Sozle^mesi’nin 28. 
maddesine gore Bogazlardan ge^4 serbestligi 
ilkesi sonsuz olarak belirlenmi§ olup bu durum 
1982 BMDHS’nin 36/1 ve 45/2 maddelerine de 
uygundur. Tiirk Bogazlari’nm uluslararasi seyrii 
sefere kapatilmasmin miimkiin olamayacagi dik- 
kate ahnarak 20 Temmuz 2011’de 75. yihdoniimii 
olan Montro Anla§masmin daha fazla onem arz 
ettigi, hassasiyet kazandigi ve korunmasi gerek- 
tigi dii§iiniilmektedir. 
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